
Drive Forward – Programa para Vehículos Ligeros

Primer Taller Público
21 de octubre del 2025
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Escuchar la Interpretación en su Idioma

1. En los 
controles de la 
reunión/seminario 
web, clic en 
Interpretation.

2. Clic en el idioma 
que desea escuchar. 
Las opciones para 
esta 
reunión son en inglé
s (English) y español 

(Spanish).

3. Para escuchar el 
idioma interpretado,
seleccione silenciar 
audio original
(Mute Original 
Audio)

4. En la parte superior, 
clic en la presentación 
que desea ver: “English 
Presentation” o 
“Presentación en 
español”.
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Como Participar en Zoom

Para unirse a la lista 
de oradores, use la 
función levantar la 
mano (Raise Hand)

*9

Por teléfono: 
Presione *9 para 
levantar la mano 
y *6 para activar 
micrófono

Envíe sus preguntas 
utilizando la función 
de "preguntas y 
respuestas" (Q&A ) 
de Zoom 
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Soporte Técnico y Recordatorios

Si necesita ayuda o tiene algún problema técnico, 
comuníquese con
Contacto Lisa Chiladakis - lisa.chiladakis@arb.ca.gov
Recordatorio
• Los materiales de la reunión están disponibles en sitio web 

Drive Forward Program
• La grabación de la reunión en Zoom estará disponible en el 

enlace mencionado anteriormente
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Comentarios Públicos y Participación

• Los comentarios por escrito pueden enviarse utilizando el 
formulario informal de comentarios para el programa de
vehículos ligeros Drive Forward 

• El periodo para enviar comentarios cerrará el 21 de noviembre 
de 2025 a las 11:59 p.m. 

• Los comentarios enviados pueden consultarse en la página 
web del registro de comentarios del taller.

• Para contactarnos, mándenos un correo: Clean Cars
(cleancars@arb.ca.gov) 
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Reducir las emisiones de fuentes móviles es 
fundamental para alcanzar objetivos climáticos y de 

calidad del aire
Emisiones de Gases Efecto Invernadero

Neutralidad de carbono 
para 2045

Emisiones que forman smog

Cumplimiento del estándar 
federal de ozono: 70 ppb
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Orden Ejecutiva N-27-25: California Sigue 
Avanzando
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Resumen del Proceso Regulatorio

Principio de Guía
• Diseñar programas rigurosos pero flexibles que logren 

reducciones de emisiones a un costo eficiente
• Incentivos por tomar acción a una etapa temprana
• Garantizar reducciones de emisiones en condiciones reales
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Ámbito del Nuevo Proceso Regulatorio
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Por medio de vehículos ZEV y una combustión más limpia, la norma 
ACC II estaba diseñada para lograr reducciones sustanciales de 

emisiones a nivel estatal y beneficios para la salud

26% Reducción en NOx en 2037 19% Reducción en PM 2.5 en 2040

Beneficios para la salud equivalentes a $13B 
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Consideraciones en el reglamento
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Actualización del promedio de flota NMOG+NOx
para generar mayores reducciones y cumplir con los 
objetivos del SIP (Plan Estatal de Implementación)
• Considerar un promedio de flota más estricto para vehículos 

ligeros y medianos a partir del año modelo 2031+
• Posible alineación con las regulaciones Tier 4 de US EPA en:

• Norma de 15 mg/mi para vehículos ligeros en el año modelo 2032 y 75 
mg/mi para vehículos medianos en el año modelo 2031

• Normas para la altitud atmosférica
• Norma 0 mg/mi para el estándar

• Explorar incentivos para acciones tempranas que logren 
reducciones en los años modelo 2026–2030

Se solicita opinión sobre:
- En el futuro se asume una tasa de penetración de vehículos de cero emisiones 

(ZEV).
- Reducciones máximas factibles en vehículos de combustión interna (ICEV)
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Evaluación de Emisiones Evaporativas
Actualizaciones en los Procedimientos de Prueba
• Agregar un ciclo de manejo para camiones con tanque de combustible 

mayor a 50 galones

• Considerar extender el procedimiento NIRCOS para todo tipo de vehículos

Se solicita opinión sobre:
- Procedimientos de prueba para vehículos eléctricos con 
autonomía extendida (EREVs)

Investigación de Sistemas de Combustible NIRCOS
• Principalmente en vehículos eléctricos híbridos enchufables 

(PHEV)

• Posible problema:
• Pequeñas fugas podrían generar emisiones evaporativas
• CARB está evaluando vehículos para determinar si se necesitan medidas adicionales
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Explorando Nuevas Áreas para el Control de 
Emisiones en Condiciones Reales

Explorando los requisitos PEMS en uso para vehículos ligeros
• Usar el requisito de Ventana de Promedio Móvil (MAW, por sus siglas en 

inglés) similar al requisito de emisiones en uso para vehículos pesados.
• Desarrollar procedimientos de prueba y determinar los límites de 

cumplimiento de emisiones.
Explorar ciclos de prueba más rigurosos, tanto en dinamómetro como 
en condiciones reales

• Ciclo RDE al estilo europeo (Emisiones en Conducción Real).
• Ciclos más representativos de las condiciones reales de operación.
• Métricas de manejo.

Se solicita opinión sobre:
- Proceso de prueba en uso y en 
condiciones reales
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Emisiones no provenientes del escape

• Las emisiones no provenientes del escape (NEE, por sus siglas 
en inglés) son contaminantes liberados por los vehículos que 
no provienen del tubo de escape ni de emisiones evaporativas

• Incluyen el desgaste de frenos, desgaste de llantas y de polvo de 
carretera ocasionado por las llantas.

• Basado en modelos de predicción, que para el año 2050 las 
NEE podrían representar más del 80% del inventario primario 
de emisiones de partículas de material (PM)

Se solicita opinión sobre:
- Opciones a la reducción que se pueden considerar 
como medidas regulatorias o alternativas

18



Estado de la Determinación de Peligro 
(Endangerment Finding)

• Determinación de Peligro de 2009: La 
Agencia de Protección Ambiental de Estados 
Unidos (EPA) concluyó que los gases de 
efecto invernadero (GEI) emitidos por los 
motores de vehículos nuevos representan 
una amenaza para la salud pública y el 
bienestar de la población.

• Sirvió como base para la implementación 
de las regulaciones federales de 
emisiones de gases efecto invernadero 
GEI en vehículos.

• Julio de 2025: La EPA propone revocar la 
determinación de peligro

• Proponiendo eliminar así los requisitos 
regulatorios de gases de efecto 
invernadero para vehículos ligeros, 
medianos y pesados.

• CARB ha presentado comentarios por 
escrito a EPA
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Los estándares de emisiones de GEI para toda la 
flota en California no mejoran si no se toman 

acciones correctivas.
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Consideraciones en el Reglamento
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Estándares de promedio de flota de CO₂

Se solicita opinión sobre:
Consideraciones para el desarrollo de nuevas curvas meta de CO₂
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Tratamiento de las tecnologías vehiculares
• Revisar las disposiciones existentes relacionadas con las tecnologías 

vehiculares
• Considerar la actualización del “Factor de Utilidad de Flota” (Utility Factor) para 

vehículos híbridos enchufables (PHEV), con el fin de alinearlo mejor con las 
condiciones reales

• Explorar procedimientos de prueba alternativos y factores de utilidad 
específicos para vehículos eléctricos de autonomía extendida (EREV)

• Evaluar posibles actualizaciones a los factores de emisión “upstream” (asociados a 
la generación eléctrica o producción de energía) aplicables a los vehículos de cero 
emisiones (ZEV)

• Incentivar tecnologías adicionales para la reducción de gases de efecto invernadero 
(GEI) —por ejemplo, vehículos a etanol, motores de combustión de hidrógeno o 
sistemas de captura de CO₂.

Se solicita opinión sobre:
Otro mecanismo tecnológicos e innovadores para la 
reducción de emisiones de GEI
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Créditos para aire acondicionado y 
fuera de ciclo

• La regulación actual le permite a los fabricantes de vehículos 
a obtener créditos por la tecnología que reduce sus 
emisiones de GEI: 

• Emisiones directas del aire acondicionado (“fuga”)
• Eficiencia de aire acondicionado
• Créditos de tecnología fuera de ciclo

• Preocupación de que los programas de crédito sobreestimen 
las reducciones de emisiones en el mundo real

Se solicita opinión sobre:
Propuestas para actualizar los programas de crédito para que 
se ajusten a los beneficios reales de reducción de emisiones.
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Explorando nuevas áreas de control de 
emisiones en el mundo real

• Los requisitos actuales para la determinación de las emisiones 
de gases de efecto invernadero se basan en los informes de fin 
de año del modelo sobre los volúmenes de ventas y los valores 
probados.

• El requisito de prueba se basa en un análisis de dos ciclos de cada 
combinación de tipo de modelo de vehículo único y huella de 
impacto.

• Limitación en el ámbito y rigurosidad.
• Preocupación por que las emisiones de GEI del mundo real se 

subestiman debido al ámbito limitado

Se solicita opinión sobre:
Propuestas para actualizar las pruebas y otros requisitos para 
que se ajusten mejor a la determinación de GEI del mundo real.
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Incentivos por acción temprana
• Las regulaciones bajo consideración no estarían en efecto hasta el 

modelo de año 2031, por lo tanto los fabricantes de equipos 
originales recibirían créditos de GEI contra el estándar de modelo 
de año 2025 por un periodo intermedio

• Necesidad de abordar la transferencia de créditos de prorroga al 
programa de GEI propuesto

• Investigar incentivos opcionales de cumplimiento temprano y vías 
para obtener créditos de GEI antes del año modelo de 
implementación

• Por ejemplo, los fabricantes de equipos originales que opten por 
certificar vehículos cero emisiones que cumplan con las medidas de 
garantía pueden obtener créditos de GEI adicionales.

Se solicita opinión sobre:
Propuestas adicionales de acción temprana para obtener créditos
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Preguntas y respuestas

Para unirse a la lista 
de oradores, use la 
función levantar la 
mano (Raise Hand)

*9

Por teléfono: 
Presione *9 para 
levantar la mano 
y *6 para activar 
micrófono

Envíe sus preguntas 
utilizando la función 
de "preguntas y 
respuestas" (Q&A ) 
de Zoom 
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California a exigido que los ZEV sean un 
elemento de sus regulaciones para los vehículos 

de pasajeros desde el 1990
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Los vehículos de cero emisiones se mantienen 
como una tecnología clave para reducir la 

contaminación
Tank-to-Wheel = Del tanque a la operación del vehículo Well-to-Tank = De la producción de combustible  al tanque 

El avance continuo de los vehículos de cero emisiones es necesario para alcanzar los objetivos 
climáticos y de la calidad de aire necesarios 
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Las ventas de los ZEV siguen aumentando 
mientras que las de vehículos con motor de 

combustión interna se mantienen constantes

Source: California Energy Commission (2025). New ZEV Sales in California. Data last updated June 30, 2025. 
Retrieved July 30, 2025 from https://www.energy.ca.gov/zevstats. 30
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Una creciente variedad de fabricantes están 
vendiendo ZEV en California

Source: California Energy Commission (2025). New ZEV Sales in California. Data last updated June 30, 2025. Retrieved July 30, 2025 
from https://www.energy.ca.gov/zevstats. 31
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Más fabricantes exclusivos de ZEV están 
entrando al mercado y aumentando sus ventas

Source: California Energy Commission (2025). New ZEV Sales in California. Data last updated June 30, 2025. 
Retrieved July 30, 2025 from https://www.energy.ca.gov/zevstats. 32
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Los fabricantes de equipos originales de 
legado están ofreciendo más modelos ZEV y 

aumentando sus ventas

Source: California Energy Commission (2025). New ZEV Sales in California. Data last updated June 30, 2025. Retrieved July 30, 2025 
from https://www.energy.ca.gov/zevstats. 33
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Pero algunos fabricantes de equipos originales de 
legado se quedan atrás

Source: California Air Resources Board (2025). Zero-emission Vehicle Credit Reporting and Data Tracking 
System. Retrieved August 6, 2025
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Posibles opciones de diseño regulatorio para 
continuar avanzando el mercado ZEV
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Consideraciones Regulatorias
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Borrador de la etiqueta de ventana
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Solicitud de comentarios sobre las etiquetas 
de ventanas

• Consideraciones para las métricas de las etiquetas de ventanas 
para los vehículos eléctricos de batería:

• El rango en autopista que este calculado mediante un proceso de 
prueba

• El rango de temperatura fría y caliente que sea derivado tras la 
aplicación de un factor del rango combinado

• Las velocidades de cargas que estén calculadas mediante un 
proceso de prueba de carga

Se solicita opinión sobre:
- Los métodos de cálculo para las etiquetas de ventanas
- El desarrollo de etiquetas de ventanas para los (vehículos 
híbrido enchufable, en inglés PHEV) (la encuesta se publicará hoy)
- La aplicabilidad según el año del modelo
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Prueba de conformidad y estándares de 
comunicación de alto nivel

• La comunicación de alto nivel dicta cómo los vehículos eléctricos y la 
infraestructura de carga inician y mantienen una sesión de carga.

• Las consideraciones sobre los estándares de comunicación de alto nivel y 
requisitos de pruebas de conformidad:  

• Aplicabilidad
• Adopción de estándares relevantes
• Orden de operaciones para que se produzca la comunicación
• Requisitos de Plug & Charge (PnC)
• Pruebas de conformidad estandarizadas

Se solicita opinión sobre:
- Los estándares apropiados a considerar
- Casos de pruebas útiles
- Aplicabilidad del año de modelo 39



Solicitud de comentarios sobre la certificación 
general de los ZEV

• Se escuchó la necesidad de asegurar que los ZEV sean 
igualmente confiables y reparables en los diálogos de ZEV 
Forward 

• Garantía de la batería, durabilidad del vehículo y requisitos del 
estado de salud de la batería

Se solicita opinión sobre:
Acciones adicionales que debemos 
explorar

40



Análisis de impacto ambiental

• El Análisis de Impacto Ambiental (EIA) en preparación analiza 
los impactos adversos potencialmente significativos 
causados por acciones razonablemente previsibles

• Cumple con los requisitos del programa certificado de CARB 
según la Ley de Calidad Ambiental de California (CEQA)

• La Lista de verificación ambiental de la CEQA (Apéndice G de 
la Guía de la CEQA) se utiliza para identificar y evaluar 
posibles impactos indirectos.

• El EIA será un apéndice en el Informe del Personal
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Análisis del impacto ambiental en preparación

• El EIA incluirá:
• La descripción de acciones razonablemente previsibles
• Análisis a nivel programático de los posibles impactos 

adversos causados por acciones razonablemente previsibles
• Medidas de mitigación viables para reducir o evitar impactos 

significativos
• Análisis de alternativas

• Se solicitan aportes en esta etapa temprana sobre el ámbito 
y contenido apropiados del EIA.

• El borrador del EIA se publicará durante un período de 
comentarios públicos de 45 días.
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Borrador del cronograma
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Participación comunitaria

• Asociarse con organizaciones comunitarias para organizar tres 
reuniones comunitarias en persona

• Realizar reuniones virtuales para aquellos que no pueden asistir en 
persona

• Asistir a las reuniones comunitarias existentes que ya se están 
llevando a cabo

• Coordinar esfuerzos a través de CARB y las agencias asociadas para 
emplear el trabajo existente y garantizar que el personal del 
programa adecuado esté presente en las reuniones

• Adaptar los métodos de participación para reflejar las necesidades e 
intereses de cada comunidad
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Preguntas y respuestas

Para unirse a la lista 
de oradores, use la 
función levantar la 
mano (Raise Hand)

*9

Por teléfono: 
Presione *9 para 
levantar la mano 
y *6 para activar 
micrófono

Envíe sus preguntas 
utilizando la función 
de "preguntas y 
respuestas" (Q&A ) 
de Zoom 
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Próximos pasos

• Considerar los comentarios de las partes interesadas
• Envíe sus comentarios públicos por escrito hasta el 21 de 

noviembre a las 11:59 p. m. al registro de comentarios
• Contáctenos al Clean Cars (cleancars@arb.ca.gov) 

Suscríbase a nuestra lista de correo electrónico
para recibir actualizaciones
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