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Escuchar la Interpretaciéon en su Idioma

Interpretation

=B (oS

controles de la
reunion/seminario
web, clic en
Interpretation.

W CARB

Off

+ EN English

French

&8 German

Mute Original Audio

2.Clicen elidioma
que desea escuchar.
Las opciones para
esta

reuniéon son eninglé
s (English) y espanol
(Spanish).

Mute Original Audio

3. Para escuchar el
idioma interpretado,
seleccione silenciar
audio original
(Mute Original
Audio)

EP English Presentation's screen

PE Presentacion en espafiol's screen @

4. En la parte superior,
clic en la presentacion
que desea ver: “English
Presentation” o
"Presentacion en
espanol”.



Como Participar en Zoom

¢

Raise Hand

Para unirse a la lista
de oradores, use la
funcidon levantar la

mano (Raise Hand)

W CARB

*9

Por teléfono:
Presione *9 para
evantar la mano
y *6 para activar
microfono

Envie sus preguntas
utilizando la funcién
de "preguntasy
respuestas” (Q&A )
de Zoom



Soporte Técnico y Recordatorios

Si necesita ayuda o tiene algun problema técnico,
comuniquese con

Contacto Lisa Chiladakis - lisa.chiladakis@arb.ca.gov
Recordatorio

 Los materiales de la reunién estan disponibles en sitio web
Drive Forward Program

* La grabacion de la reunién en Zoom estara disponible en el
enlace mencionado anteriormente

. CARB


mailto:lisa.chiladakis@arb.ca.gov
https://ww2.arb.ca.gov/our-work/programs/drive-forward-light-duty-vehicle-program

Comentarios Publicos y Participacion

* Los comentarios por escrito pueden enviarse utilizando el
formulario informal de comentarios para el programa de
vehiculos ligeros Drive Forward

* El periodo para enviar comentarios cerraréd el 21 de noviembre
de 2025 alas 11:59 p.m.

* Los comentarios enviados pueden consultarse en la pagina
web del registro de comentarios del taller.

* Para contactarnos, mandenos un correo: Clean Cars
(cleancars@arb.ca.gov)

. CARB ]


https://ww2.arb.ca.gov/public-comments/comment-log-drive-forward-light-duty-vehicle-program-october-2025-workshop
mailto:cleancars@arb.ca.gov










Reducir las emisiones de fuentes moviles es
fundamental para alcanzar objetivos climaticos y de
calidad del aire

Emisiones de Gases Efecto Invernadero Emisiones que forman smog

8% - Residencial 10% - Automoéviles y

39% - Transporte Camionetas

6% - Comercio 38% - Fuentes

moviles no .
carreteras

,26% - Sector Industrial

8% - Agricultura — and Residencial

5% - Electricidad
(Importada)

(Statal)

23% - Sector Industrial

26% - Camiones y Autobuses

Cumplimiento del estandar
federal de ozono: 70 ppb

"~ CARB 0

Neutralidad de carbono
para 2045




Orden Ejecutiva N-27-25: California Sigue
Avanzando

Reafirmar el compromiso con la adopcion de vehiculos de cero
emisiones.

Actualizar los requisitos de compras para dar prioridad a los
fabricantes que se apegan con los objetivos de emisiones del estado.

Evaluar acciones adicionales para impulsar la adopcién de los ZEV

Desarrollar nuevas regulaciones para reducir los gases de efecto
invernadero (GEI - en inglés GHG), contaminantes criterio y téxicos




Resumen del Proceso Regulatorio

Principio de Guia

* Disenar programas rigurosos pero flexibles que logren
reducciones de emisiones a un costo eficiente

* Incentivos por tomar accion a una etapa temprana
« Garantizar reducciones de emisiones en condiciones reales

"+ CARB i



Ambito del Nuevo Proceso Regulatorio

Evaluar normas

mas estrictas para
PM y NMOG+NOx

Explorar otras
formas de abordar
temas de las
emisiones en
condiciones reales

A CARB

Considerar nuevas
normas para
emisiones de PM
no relacionadas
con el escape

Evaluar normas
adecuadas de
gases de efecto
invernadero

Actualizar los
Considerar la requisitos de
funcién de los ZEV @ certificacion para

los ZEV

2




Por medio de vehiculos ZEV y una combustion mas limpia, la norma
ACC Il estaba diseiada para lograr reducciones sustanciales de
emisiones a nivel estatal y beneficios para la salud

26% Reduccién en NOx en 2037 19% Reduccion en PM, 5 en 2040

200

Ul

© ©
=150 IPPRRRRE
S = i e ————
=== -—
= N
o T~ N =5
0. - 50 === a
= fie
)
ca=:( R,
IQ ONOOO—ANMTNDONOWONO c O NOOO «~— N ™M < D O - CONO
NANNNODOOOOMNOOMOOOMHOMOHM S e NANANNOOOOOOOOOOM S
B O O OO 00000000 — OCOO0OO0OOOOO OO O Gt
NANNNNNNNNNNNNNN N ANNNNNNNN N oo
- =ACCIl =—=LEV I - =ACCIll —=LEV Il

Beneficios para la salud equivalentes a $13B

W CARB 2



Consideraciones en el reglamento

Estandares de
emisiones no
relacionadas
con el escape

Estandares de
emisiones de
evaporacion

Actualizar los

requisitos de

certificacidon y
en-uso

Estdndares
para vehiculos
peso mediano

Estdndares de Reduccién Incentivos por
emisiones para de tomar accion a

vehiculos -~ una etapa
ligeros Emisiones temprana

W CARB
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Actualizacion del promedio de flota NMOG+NOXx
para generar mayores reducciones y cumplir con los
objetivos del SIP (Plan Estatal de Implementacion)

« Considerar un promedio de flota mas estricto para vehiculos
ligeros y medianos a partir del ano modelo 2031+

 Posible alineaciéon con las regulaciones Tier 4 de US EPA en:

* Norma de 15 mg/mi para vehiculos ligeros en el ano modelo 2032 y 75
mg/mi para vehiculos medianos en el ano modelo 2031

* Normas para la altitud atmosférica
* Norma 0 mg/mi para el estandar

* Explorar incentivos para acciones tempranas que logren
reducciones en los anos modelo 2026-2030

Se solicita opinién sobre:
En el futuro se asume una tasa de penetraciéon de vehiculos de cero emisiones

(ZEV).
Reducciones méaximas factibles en vehiculos de combustidn interna (ICEV)

"+ CARB 15




Evaluacion de Emisiones Evaporativas

Actualizaciones en los Procedimientos de Prueba

« Agregar un ciclo de manejo para camiones con tanque de combustible
mayor a 50 galones

« Considerar extender el procedimiento NIRCOS para todo tipo de vehiculos

Se solicita opinién sobre:

- Procedimientos de prueba para vehiculos eléctricos con
autonomia extendida (EREVs)

Investigacion de Sistemas de Combustible NIRCOS

* Principalmente en vehiculos eléctricos hibridos enchufables
(PHEV)

* Posible problema:
« Pequeias fugas podrian generar emisiones evaporativas
« CARB esta evaluando vehiculos para determinar si se necesitan medidas adicionales

"+ CARB 16



Explorando Nuevas Areas para el Control de
Emisiones en Condiciones Reales

Explorando los requisitos PEMS en uso para vehiculos ligeros

 Usar el requisito de Ventana de Promedio Moévil (MAW, por sus siglas en
inglés) similar al requisito de emisiones en uso para vehiculos pesados.

 Desarrollar procedimientos de prueba y determinar los limites de
cumplimiento de emisiones.

Explorar ciclos de prueba mas rigurosos, tanto en dinamémetro como
en condiciones reales

* Ciclo RDE al estilo europeo (Emisiones en Conduccién Real).

* Ciclos mas representativos de las condiciones reales de operacién.

« Métricas de manejo.

Se solicita opinidn sobre:

- Proceso de prueba en usoy en
condiciones reales

17
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Emisiones no provenientes del escape

* Las emisiones no provenientes del escape (NEE, por sus siglas
en inglés) son contaminantes liberados por los vehiculos que
no provienen del tubo de escape ni de emisiones evaporativas

* Incluyen el desgaste de frenos, desgaste de llantas y de polvo de
carretera ocasionado por las llantas.

» Basado en modelos de prediccién, que para el ano 2050 las
NEE podrian representar mas del 80% del inventario primario
de emisiones de particulas de material (PM)

Se solicita opinidn sobre:

- Opciones a la reduccidon que se pueden considerar
como medidas regulatorias o alternativas

%CARB 18




Estado de la Determinacion de Peligro
(Endangerment Finding)

» Determinacion de Peligro de 2009: La
Agencia de Proteccion Ambiental de Estados
Unidos (EPA) concluyd que los gases de
efecto invernadero (GEI) emitidos por los
motores de vehiculos nuevos representan
una amenaza para la salud publicay el
bienestar de la poblacion.

* Sirvié como base para la implementacién
de las regulaciones federales de
emisiones de gases efecto invernadero
GEl en vehiculos.

» Julio de 2025: La EPA propone revocar la
determinacion de peligro

* Proponiendo eliminar asi los requisitos
regulatorios de gases de efecto
invernadero para vehiculos ligeros,
medianos y pesados.

« CARB ha Eresentado comentarios por
escrito a EPA

W CARB

EPA Releases Proposal to Rescind Obama-Era
Endangerment Finding, Regulations that Paved
the Way for Electric Vehicle Mandates

If finalized, this proposal would undo the underpinning of $1 trillion in costly regulations,

save more than $54 billion annually

July 29,2025

Contact Information
EPA Press Office (press@epa.gov)

1



Los estandares de emisiones de GEIl para toda la
flota en California no mejoran si no se toman
acciones correctivas.
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Consideraciones en el Reglamento

Créditos por
aire
acondicionado

y tecnologias M Exploracion de

Tratamiento fuera del ciclo nuevas areas
tecnoldgico de de control de
vehiculos emisiones en
tiempo reales

Estandares
promedio de incentivos por

o de Gases s
didxido de accion

carbono por | Efect(;) temprana
flota nvernadero

Reduccidon

. CARB
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Estandares de promedio de flota de CO,
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Se solicita opinidn sobre:

Consideraciones para el desarrollo de nuevas curvas meta de CO,
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Tratamiento de las tecnologias vehiculares

 Revisar las disposiciones existentes relacionadas con las tecnologias
vehiculares

« Considerar la actualizacién del “Factor de Utilidad de Flota” (Utility Factor) para

vehiculos hibridos enchufables (PHEV), con el fin de alinearlo mejor con las
condiciones reales

 Explorar procedimientos de prueba alternativos y factores de utilidad
especificos para vehiculos eléctricos de autonomia extendida (EREV)

 Evaluar posibles actualizaciones a los factores de emision “upstream” (asociados a

la generacion eléctrica o producciéon de energia) aplicables a los vehiculos de cero
emisiones (ZEV)

* Incentivar tecnologias adicionales para la reduccion de gases de efecto invernadero

(GEIl) —por ejemplo, vehiculos a etanol, motores de combustién de hidrégeno o
sistemas de captura de CO.,.

Se solicita opinién sobre:
Otro mecanismo tecnoldgicos e innovadores para la

reduccidon de emisiones de GEl

"+ CARB 23



Créditos para aire acondicionado y

fuera de ciclo

* La regulacién actual le permite a los fabricantes de vehiculos
a obtener créditos por la tecnologia que reduce sus
emisiones de GEl:

* Emisiones directas del aire acondicionado (“fuga”)
» Eficiencia de aire acondicionado
» Créditos de tecnologia fuera de ciclo

* Preocupacidn de que los programas de crédito sobreestimen
las reducciones de emisiones en el mundo real

Se solicita opinidn sobre:

Propuestas para actualizar los programas de crédito para que
se ajusten a los beneficios reales de reduccidon de emisiones.

ﬁh CARB 24




Explorando nuevas areas de control de
emisiones en el mundo real

* Los requisitos actuales para la determinacién de las emisiones
de gases de efecto invernadero se basan en los informes de fin
de ano del modelo sobre los volumenes de ventas y los valores
probados.

* El requisito de prueba se basa en un anélisis de dos ciclos de cada
combinacién de tipo de modelo de vehiculo Unico y huella de
Impacto.

e Limitacion en el &mbito y rigurosidad.

* Preocupacion por que las emisiones de GEIl del mundo real se
subestiman debido al ambito limitado

Se solicita opinidn sobre:

Propuestas para actualizar las pruebas y otros requisitos para
que se ajusten mejor a la determinacidon de GEl del mundo real.




Incentivos por accién temprana

* Las regulaciones bajo consideracidn no estarian en efecto hasta el
modelo de afio 2031, por lo tanto los fabricantes de equipos
originales recibirian créditos de GEIl contra el estdndar de modelo
de ano 2025 por un periodo intermedio

* Necesidad de abordar la transferencia de créditos de prorroga al
programa de GEl propuesto

* Investigar incentivos opcionales de cumplimiento temprano y vias
para ogtener créditos de GEl antes del ano modelo de
Implementacion

 Por ejemplo, los fabricantes de equipos originales que opten por

certificar vehiculos cero emisiones que cumplan con las medidas de
garantia pueden obtener créditos de GEl adicionales.

Se solicita opinidn sobre:

Propuestas adicionales de accidén temprana para obtener créditos
"~ CARB




Preguntas y respuestas

¢

*9

Raise Hand

Para unirse a la lista Por teléfono: Envie sus preguntas

de oradores, use la Presione *9 para utilizando la funcién

funcién levantar la evantar la mano de "preguntasy

mano (Raise Hand) y *6 para activar respuestas” (Q&A )
micréfono de Zoom

27

W CARB



California a exigido que los ZEV sean un
elemento de sus regulaciones para los vehiculos
de pasajeros desde el 1990

1990
Regulacion 1996 - 2008
para Actualizacién
vehiculos de ala
bajas regulacion
emisiones + de ZEV
ZEV

Vehiculos Vehiculos
Limpios Limpios
Avanzados | Avanzados l|

"+ CARB 28



Los vehiculos de cero emisiones se mantienen
como una tecnologia clave para reducir la

contaminacion
Tank-to-Wheel = Del tanque a la operacion del vehiculo Well-to-Tank = De |la produccion de combustible al tanque
GEl Oxido de Nitrogeno (Nox)
300 0.06
= 250 RO (|
Eo M o £0.04
Q150 | 5003 M
3100 | 2002 |
0 EH . H B H ;. 000 e a N l
GAS PHEV BEV FCEV GAS PHEV BEV FCEV GAS PHEV BEV FCEV GAS PHEV BEV FCEV
2020 2020 2020 2020 2030 2030 2030 2030 2020 2020 2020 2020 2030 2030 2030 2030
B Tank-to-Wheel mWell-to-Tank dTank-to-Wheel ®Well-to-Tank

El avance continuo de los vehiculos de cero emisiones es necesario para alcanzar los objetivos
climaticos y de la calidad de aire necesarios

W CARB 2



Las ventas de los ZEV siguen aumentando
mientras que las de vehiculos con motor de
combustion interna se mantienen constantes

1,600,000
1,400,000 —
1,200,000

«» 1,000,000

800,000

600,000

400,000

200,000 -
0 .

2020 2022 2024
Ano

mm/EV —Non-ZEV

Venta

Source: California Energy Commission (2025). New ZEV Sales in California. Data last updated June 30, 2025.
Retrieved July 30, 2025 from https://www.energy.ca.gov/zevstats. 30
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https://www.energy.ca.gov/zevstats

Una creciente variedad de fabricantes estan
vendiendo ZEV en California
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Source: California Energy Commission (2025). New ZEV Sales in California. Data last updated June 30, 2025. Retrieved July 30, 2025
from https://www.energy.ca.gov/zevstats. =
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https://www.energy.ca.gov/zevstats

Mas fabricantes exclusivos de ZEV estan
entrando al mercado y aumentando sus ventas

20,000
= 7
»n 15000
o
é 10,000 % Fabricante A
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% 5 000 s N Fabricante C
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0 R
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Source: California Energy Commission (2025). New ZEV Sales in California. Data last updated June 30, 2025.
Retrieved July 30, 2025 from https://www.energy.ca.gov/zevstats. 32
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https://www.energy.ca.gov/zevstats

Los fabricantes de equipos originales de
legado estan ofreciendo mas modelos ZEV y
aumentando sus ventas

30.000 Nota: cada barra representa un fabricante de equipos originales de legado

126 modelos

61 modelos 83 modelos

25,000

20,000

10,000

5,000 %
0 §

Source: California Energy Commission (2025). New ZEV Sales in California. Data last updated June 30, 2025. Retrieved July 30, 2025

Q\ CAR B from https://www.energy.ca.gov/zevstats. 33
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https://www.energy.ca.gov/zevstats

Pero algunos fabricantes de equipos originales de

legado se quedan atras
g 55%

509 | Participacion
promedio de ZEV de
40% | los fabricantes de 37%
equipos originales de 32% 33%
30% | legado 27%

22% || 23% 22%
20%

. 13%11&%,, 117 12%
10% I 7% % 4%
0%

Fabrlcantes de equos orlglnales de Iegado

Parte del mercado ZEV del
modelo de ano 2024

Las mayores ventas en California Ventas mas bajas en California
(todos los tipos de vehiculos) (todos los tipos de vehiculos)

Source: California Air Resources Board (2025). Zero-emission Vehicle Credit Reporting and Data Tracking

[%?\\ CAR B System. Retrieved August 6, 2025 3¢



Posibles opciones de diseino regulatorio para
continuar avanzando el mercado ZEV

N

. Estandares promedio de flota que incluyen vehiculos
ZEV

\

. Establecer un nivel minimo

|
. Provisiones antirretroceso de ZEV

[

. ; Mecanismos adicionales para las politicas?
/

"+ CARB 35




Consideraciones Regulatorias

Garantia Durabilidad

Pruebas de
rango

Certificacidon Estandarizacid

Etiquetado 7EV n de datos

"+ CARB
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Borrador de la etiqueta de ventana

\ Driving Range and Charging ELECTRIC VEHICLE

@E Charging Speed

H‘J Public Fast Charging (350kW)

337 miles 175 miles/10 minutes
: Level 2 (240V)

Highway (70 mph) Q} !

233 miles 24 miles/1 hour

o, Level 1(120V)

Combine(j e 7 miles/1 hour
272 miles

Cold Temperature (20°F) @B Battery Warranty
208 miles

Hot Temperature (95°F) Text under development
237 miles

D Zero-emission vehicles reduce harmful emissions that cause climate B
it e change and air pollution linked to asthma, heart disease, and cancer. T
CALIFORNIA  rUSHEh Compare vehicles and incentives at DriveClean.ca.gov.

AIR RESOURCES BOARD
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Solicitud de comentarios sobre las etiquetas
de ventanas

« Consideraciones para las métricas de las etiquetas de ventanas
para los vehiculos eléctricos de bateria:

* El rango en autopista que este calculado mediante un proceso de
prueba

 El rango de temperatura fria y caliente que sea derivado tras la
aplicaciéon de un factor del rango combinado

* Las velocidades de cargas que estén calculadas mediante un
proceso de prueba de carga

Se solicita opinién sobre:
- Los métodos de célculo para las etiquetas de ventanas

- El desarrollo de etiquetas de ventanas para los (vehiculos
hibrido enchufable, en inglés PHEV) (la encuesta se publicara hoy)

- La aplicabilidad segun el ano del modelo 2
A+.CARB i
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Prueba de conformidad y estandares de
comunicacion de alto nivel

e La comunicacién de alto nivel dicta cémo los vehiculos eléctricos y la
infraestructura de carga inician y mantienen una sesion de carga.

e Las consideraciones sobre los estdndares de comunicacién de alto nivel y
requisitos de pruebas de conformidad:

Aplicabilidad
Adopcion de estdndares relevantes

Orden de operaciones para que se produzca la comunicacion
Requisitos de Plug & Charge (PnC)
Pruebas de conformidad estandarizadas

Se solicita opinidn sobre:
- Los estdndares apropiados a considerar

- Casos de pruebas utiles
NN - Aplicabilidad del afio de modelo 39




Solicitud de comentarios sobre la certificacion
general de los ZEV

* Se escuchd la necesidad de asegurar que los ZEV sean
igualmente confiables y reparables en los didlogos de ZEV
Forward

» Garantia de la bateria, durabilidad del vehiculo y requisitos del
estado de salud de la bateria

Se solicita opinidn sobre:

Acciones adicionales que debemos
explorar

"+ CARB 40



Analisis de impacto ambiental

* El Anédlisis de Impacto Ambiental (EIA) en preparaciéon analiza
los impactos adversos potencialmente significativos
causados por acciones razonablemente previsibles

* Cumple con los requisitos del programa certificado de CARB
segun la Ley de Calidad Ambiental de Calitornia (CEQA)

* La Lista de veriticaciéon ambiental de la CEQA (Apéndice G de
a Guia de la CEQA) se utiliza para identificar y evaluar
nosibles impactos indirectos.

* El EIA serd un apéndice en el Informe del Personal

"+ CARB g



Analisis del impacto ambiental en preparacion

e E| EIA incluiré:

* La descripcidn de acciones razonablemente previsibles

* Anélisis a nivel programatico de los posibles impactos
adversos causados por acciones razonablemente previsibles

» Medidas de mitigacion viables para reducir o evitar impactos
significativos
« Anélisis de alternativas

* Se solicitan aportes en esta etapa temprana sobre el ambito
y contenido apropiados del EIA.

* El borrador del EIA se publicard durante un periodo de
comentarios publicos de 45 dias.

"+ CARB i



Borrador del cronograma

Taller de Reunidn
iniciacion Taller del |
21 de T e Taller Consejo
octubre, primavera, Verano Verano
2025 2026 2026 2027
Periodo de Reuniones Publicar
comentarios comunitarias informe
publicos por Primavaras del
escrito verano 2026 F())ersgnal
21 de octubre, imt,?e“:‘;
2025 -21de
noviembre, 2026
2025 a las
11:59PM
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Participaciéon comunitaria

* Asociarse con organizaciones comunitarias para organizar tres
reuniones comunitarias en persona

 Realizar reuniones virtuales para aquellos que no pueden asistir en
persona

* Asistir a las reuniones comunitarias existentes que ya se estan
llevando a cabo

» Coordinar esfuerzos a través de CARB y las agencias asociadas para
emplear el trabajo existente y garantizar que el personal del
programa adecuado esté presente en las reuniones

« Adaptar los métodos de participacion para reflejar las necesidades e
intereses de cada comunidad

"+ CARB st



Preguntas y respuestas

¢

*9

Raise Hand

Para unirse a la lista Por teléfono: Envie sus preguntas

de oradores, use la Presione *9 para utilizando la funcién

funcién levantar la evantar la mano de "preguntasy

mano (Raise Hand) y *6 para activar respuestas” (Q&A )
micréfono de Zoom

45
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Préoximos pasos

» Considerar los comentarios de las partes interesadas

* Envie sus comentarios publicos por escrito hasta el 21 de
noviembre a las 11:59 p. m. al registro de comentarios

» Contéactenos al Clean Cars (cleancars@arb.ca.gov)

Suscribase a nuestra lista de correo electronico
para recibir actualizaciones

W CARB
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